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Repassem les principals novetats
que comporta la llei de trànsit i
seguretat viària que acaba
d’entrar en vigor

Les noves normes miren
d’adaptar-se als nous temps per
millorar la convivència i frenar les
distraccions a la carretera
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ençà del 21 de març, la nova llei de trànsit i
seguretat viària ha endurit algunes sancions

–en punts i també en diners– per les actituds peri-
lloses en la conducció. Certament, cal posar fi,
per exemple, a la xacra de la manipulació de telè-
fons mòbils mentre es condueix, responsable d’un
bon nombre d’accidents per dis-
tracció. En aquest cas, el càstig
en punts s’ha duplicat –en diners,
es manté en 200 euros–, de 3 a 6.
És la meitat del saldo inicial de 12
punts que tenen els conductors
amb més de dos anys de carnet
(augmenten a 15 si s’acumulen sis
anys sense cometre infraccions
que en restin). El mòbil forma part
de les nostres vides, i un dels prin-
cipals arguments dels vehicles
moderns és precisament la facili-
tat per vincular-lo al sistema multi-
mèdia per tenir-lo a l’abast sense
deixar d’estar pendents de la car-
retera, que és el que convé.

Tanmateix, en aquesta tribuna no volem pas
parlar de les noves sancions, atès que són l’ob-
jecte d’un reportatge d’aquest Especial Motor.
Aquí volíem cridar l’atenció sobre un aspecte de la
nova llei que pot resultar contraproduent. Ens refe-

D’
rim a l’eliminació del marge extra de 20 km/h fins
ara vigent per fer avançaments a les carreteres
convencionals. Com expliquem en el reportatge,
s’intenta limitar el risc que suposa aquesta manio-
bra reduint la velocitat màxima que pot assolir el
vehicle que la du a terme. Però precisament la raó
de ser de poder superar el límit genèric en aques-

tes circumstàncies era mirar d’es-
curçar el temps en què s’envaeix el
carril en sentit contrari. Una altra llei,
la de la física, ens diu que a menor
velocitat trigarem més a recórrer els
metres que calen per completar la
maniobra. Per tant, ens estarem
més temps –i metres– envaint el
carril contrari i, de retruc, això farà
que augmenti la perillositat intrínse-
ca de la maniobra. Per si no fos
prou, fins al 2019 el límit genèric era
de 100 km/h (ara, 90); en conse-
qüència, tenim 30 km/h menys de
coixí que fa poc més de tres anys,
amb cotxes infinitament millors i

més segurs. La velocitat no és perversa per se,
com es dedueix de l’adopció d’aquesta mesura;
simplement, s’ha de saber emprar bé quan toca.

Nota: Els preus dels vehicles esmentats ho són
només a títol indicatiu, i poden variar en funció de
les campanyes i ajudes vigents.

VALENTÍ FRADERA

La física és tossuda
En les vies d’un sol carril per sentit ja no tenim un marge extra per fer avançaments /  FESVIAL

Eliminar el marge
de 20 km/h fins
ara vigent per
dur a terme
avançaments a
les carreteres
convencionals
pot augmentar-ne
la perillositat
intrínseca
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VALENTÍ FRADERA

Per la
seguretat de
tothom
NOVES NORMES. Acaben d’entrar en vigor una
sèrie de novetats sensibles en la llei de trànsit i
seguretat viària per als conductors de vehicles.
Tot seguit les repassem a grans trets

● Conduir un vehicle de motor
(tèrmic, híbrid o elèctric, tant li
fa) és una de les activitats més
habituals i, alhora, delicades del
nostre dia a dia. Per tal de fer-ho
amb seguretat i, per què no dir-
ho, evitar multes i pèrdua de
punts, ens cal conèixer fil per
randa les normes de trànsit, que
estableixen el marc de convi-
vència i les regles del joc a la
carretera, amb l’objectiu de ga-
rantir l’harmonització dels dife-
rents usos i la seguretat de tot-
hom. Ara aquestes normes
s’han adaptat als nous temps: fa
encara no quinze dies van en-
trar en vigor una sèrie de canvis
que repassem tot seguit.

Un dels principals té a veure
amb la conducció i, de retruc, la
seguretat. Quan ens vam treure
el carnet de conduir, ens varen
explicar que, a les carreteres
convencionals sense separació

física entre tots dos sentits de la
marxa, es podia superar el límit
genèric de velocitat en 20 km/h,
per tal d’agilitar la maniobra. És
a dir, els 90 km/h per a turismes,
motocicletes i vehicles fins a
3.500 kg de pes es podien esti-
rar puntualment fins als 110. Ai-
xò s’ha acabat. Les carreteres
convencionals concentren dos
de cada tres accidents mortals i
la mesura busca reduir-hi la si-
nistralitat tot impedint de supe-
rar el límit genèric en la circums-

● Una altra novetat és que ja no cal
dur físicament al damunt el carnet de
conduir, amb el benentès que hàgim
descarregat al mòbil l’aplicació Mi

PUNTS D’ATENCIÓ
6 PUNTS: Avançar bicicletes sense respectar la
distància lateral mínima; conduir amb el mòbil
a la mà; llançar a la via o als voltants objectes
que puguin provocar incendis o accidents.
4 PUNTS: No utilitzar el cinturó de seguretat,
els sistemes de retenció infantil i el casc, o
utilitzar-los de manera inadequada.
3 PUNTS: Dur inhibidors de radar o
cinemòmetres, connectats o no (es poden dur
sistemes d’avís que informin de la posició).

● La nova llei de trànsit també esta-
bleix l’obligatorietat de respectar les
restriccions de circulació que es deri-
vin de protocols actius de contamina-

ció i de l’establiment de zones de bai-
xes emissions (ZBE). A Barcelona ja
funciona una ZBE d’ençà del 2020, pe-
rò l’any vinent n’hauran de tenir també

els municipis de més de
50.000 habitants. A les co-
marques gironines, la mesura
afecta Girona. La ZBE vol res-
tringir l’accés dels vehicles
més contaminants, els que no
tenen etiqueta ambiental.

DGT. Amb un parell de passos el tin-
drem dins del dispositiu, i també po-
drem veure el nostre saldo de punts i
les dades dels vehicles dels quals som

titulars. Per cert, amb inde-
pendència de les infraccions
comeses, el termini per recu-
perar el saldo inicial de 12
punts és de dos anys (sense
haver comès noves infrac-
cions amb pèrdua de punts).

Arriben més ZBESense el carnet al damunt

MOTOR | Reportatge. Nova llei de trànsit
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La carretera és un camí cap a la
llibertat. Tanmateix, cal respectar
unes regles bàsiques en tot
moment (a sota): evitar les
distraccions, dur sempre el cinturó
cordat i, si anem en moto, el casc.

tància de més perill potencial:
l’avançament. D’ara endavant,
doncs, les maniobres d’avança-
ment s’hauran de completar
sense excedir els 90 km/h.

En matèria d’avançaments,
també es regula negre sobre
blanc com s’ha de procedir amb
les bicicletes i els ciclomotors.
Són el col·lectiu més vulnerable
a la carretera i cal extremar les
precaucions. En vies de dos o
més carrils per sentit, cal can-
viar al carril contigu per avançar.
En les d’un sol carril, cal mante-
nir una separació lateral mínima
d’un metre i mig. Com tantes cir-
cumstàncies de la conducció,
és de sentit comú, però ara està
escrit. La pèrdua de punts per
incompliment passa de 4 a 6.

També és de sentit comú uti-
litzar el cinturó de seguretat, els
sistemes de retenció infantil i el
casc. No fer-los servir o no fer-
ne un bon ús ens pot costar 4
punts. La norma també s’ha
adaptat a l’ús creixent dels mò-
bils. Ara simplement conduir
subjectant un mòbil suposarà la
pèrdua de 6 punts (abans, 3) i
200 euros de multa. Val més
aprofitar les eines de connectivi-
tat dels vehicles moderns i vin-
cular el dispositiu al sistema
d’infoentreteniment. I fer cas del
senyal que ens avisa que no
ens hem cordat el cinturó.

Abril del 2022 | 5
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● Toyota ha anat al gra a l’hora
de buscar substitut a l’Aygo, el
seu model del segment A. El
nou representant de la marca ja-
ponesa en la branca petita del
mercat comparteix el nom amb
el seu antecessor, però hi afe-
geix un cognom que ho canvia
tot. El nou Aygo X Cross intro-
dueix un toc exòtic i aventurer
en el segment A, amb un nou
concepte cromàtic –juga amb
els tons bicolor– i un disseny
vistós i atractiu.

El resultat és un
crossover urbà petit,
una proposta única en
el segment, dissenyat
i fabricat a Europa per
als conductors euro-
peus. És petit però es-
paiós, amb l’agilitat
pròpia del segment A i
una visibilitat superior,
gràcies a la posició de
conducció elevada.
Representa un canvi
radical respecte de
l’Aygo anterior.

La clau de volta és
el xassís del nou mo-
del. L’Aygo X Cross
està desenvolupat sobre la pla-
taforma GA-B estrenada fa poc
més d’un any pels seus ger-
mans del segment B, el Yaris i
el Yaris Cross. D’entrada, això
implica que l’Aygo X Cross ha
crescut. Ara fa 3,7 metres de
llargària, 23,5 centímetres més
que l’Aygo. També és 12,5 cm
més ample, de manera que la
cabina és més còmoda i àm-
plia, i la capacitat del maleter
arriba als 231 litres, 60 més que
abans.

La nova plataforma i la mida
més gran de les llantes també
n’augmenten el confort de mar-
xa i el control. L’Aygo X Cross
transmet confiança al conductor
i alhora integra els millors aven-

ços tecnològics en un disseny
compacte i amb un funciona-
ment econòmic. Disposa del re-
cent sistema multimèdia Toyota
Smart Connect, i du de sèrie el

sistema Toyota Safety Sense. Al-
gunes funcions noves d’aquest
sistema en l’Aygo X Cross són la
detecció de vianants de dia i de
nit, i de ciclistes de dia; la frena-

da d’emergència; el control de
creuer adaptatiu intel·ligent; el
sistema de manteniment de tra-
jectòria, i la direcció assistida
d’emergència.

AYGO X CROSS. El nou representant de la marca japonesa en el segment més petit del mercat va un pas
més enllà, tot oferint un audaç concepte ‘crossover’, vistós i atractiu

Fusió d’estil

● L’Aygo X Cross està propulsat per un únic motor de gaso-
lina, un 1.0 de 3 cilindres i 72 CV, prou eficient per rebaixar
folgadament el nivell d’emissions mínim i deslliurar-se del
pagament de l’impost de matriculació, sense haver de menes-
ter la hibridació habitual en els seus germans de marca.
Aquest motor es pot acoblar a una caixa de canvis manual o a
una d’automàtica CVT amb convertidor hidràulic de parell,
amb una resposta millor a baixa velocitat, pensant en la cir-

Petit però sofisticat. A sota, l’interior i la combinació de colors de l’Aygo X Cross Limited Edition /  TOYOTA

culació en ciutat. Ara com ara, l’Aygo X Cross es comercialit-
za en un acabat base, el Play, i dues edicions especials, Tren-
dy Edition i Limited Edition, aquesta amb carrosseria bicolor
verd Selva i sostre negre, detalls taronja, llantes de 18” i pan-
talla tàctil de 9”. Les Edition només estaran disponibles du-
rant sis mesos, atès que la gamma s’anirà renovant amb no-
vetats i més edicions especials. Els primers Aygo X Cross es
lliuren aquesta primavera, a partir de 13.500 euros.

Un sol motor i un munt d’edicions especials

MOTOR | Cotxes. Toyota
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● El nou Renault Mégane E-
Tech elèctric entra pels ulls. El
seu disseny sorprèn; les seves
mides, també. Du el cognom de
la famosa berlina del segment C
del rombe, però la seva llargària
de 4,21 metres és la d’un com-
pacte urbà (si fa no fa, és igual
de gran que el Captur, un B-
SUV). El nom és encertat, però,
perquè el Mégane elèctric com-
bina l’agilitat i la maniobrabilitat
d’un polivalent amb l’habitabili-
tat d’una berlina del segment C.
El secret és l’arquitectura elèc-
trica del xassís, que allibera una
enorme quantitat d’espai habi-
table. Les primeres unitats del
Mégane E-Tech elèctric es lliu-
ren aquests dies, tot i que a Ca-
talunya ja el vam poder admirar
en directe l’octubre passat, al
saló Automobile Barcelona.

El nou model és el primer
elèctric del pla estratègic Re-

naulution, que ha d’implicar el
llançament de 14 models elèc-
trics nous fins al 2025. Renault
va explicar, en presentar aquest
Mégane en l’Automobile Barce-
lona, que l’objectiu principal del
pla era passar de ser una com-
panyia que fabrica cotxes amb
tecnologia a ser una empresa
tecnològica que fabrica cotxes.
Un petit canvi en aparença però

profund pel que fa a filosofia
empresarial.

No és estrany, doncs, que el
Mégane E-Tech elèctric hagi es-
trenat una nova versió del logo-
tip de la marca, una evolució del
rombe històric. També estrena la
plataforma CMF-EV, totalment
nova. Aquest xassís fa possible
una distància entre eixos de
2,70 metres, amb uns voladis-

sos ben minsos que afavoreixen
l’espai a la cabina. També és el
responsable d’un comportament
excepcional a la carretera (té
suspensió multibraç al darrere) i
un elevat nivell de seguretat i
connectivitat. Tot plegat fa que
el Mégane E-Tech elèctric sigui
robust i alt com un SUV i com-
pacte i dinàmic com un cupè.

A dins, el davantal és tot digi-
tal i integra en una sola pantalla
en forma de L invertida el tauler
d’instruments i la pantalla tàctil
vertical que Renault anomena
OpenR. En total, són 24” de
pantalla, que proporciona mo-
dernitat i confort visual per a la
utilització de les ajudes a la con-
ducció (disposa de fins a 26 as-
sistents avançats), la navegació,
etcètera. Tot i això, Renault man-
té botons físics, sota la pantalla
central, per a certs ajustaments,
com el de la climatització.

MÉGANE E-TECH EV. La marca del rombe llança el primer model 100% elèctric del seu pla
estratègic Renaulution, una berlina amb aires de SUV i l’atractiu d’un cupè

Nova fornada

● El Mégane E-Tech elèctric està disponible amb dues opcions mecàniques, de
130 CV i de 220. Es combinen amb unes bateries de 40 kWh de capacitat i de 60.
També és possible escollir entre potències de càrrega diferents, cosa que permet
esglaonar força els preus de les 12 combinacions possibles. Així doncs, la versió
d’accés és el Mégane E-Tech EV40 de 130 CV, amb l’acabat Equilibre i la càrrega
estàndard (en corrent altern, amb una potència de fins a 7 kW). Té un preu de ca-
tàleg de 35.200 euros i una autonomia de 294 km. L’EV60 de 220 CV arriba als
470 quilòmetres. Amb l’acabat Iconic i càrrega súper, surt per 46.200 euros.

Els voladissos mínims i les rodes grans, entre 18” i 20”, refermen la personalitat atlètica del Mégane elèctric /  RENAULT

Dos motors, dues bateries

MOTOR | Cotxes. Renault
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MOTOR | Comercials. Nissan

● La nova Nissan Townstar
completa, per sota, la gamma
de vehicles comercials lleugers
de la firma japonesa. Està dis-
ponible en versions furgó i com-
bi de 5 places, de manera que
ofereix solucions no només per
als clients professionals, sinó
també per als particulars que
trobin en el seu interior versàtil
una alternativa avantatjosa als
turismes i monovolums clàssics.
És compacta, amb una llargària
de 4,5 metres, i innovadora,
atès que l’han desenvolupada
sobre la plataforma CMF-C de
l’Aliança Renault-Nissan, que
comparteix amb uns altres mo-
dels del grup.

La nova plataforma li permet
incorporar nous equipaments i
sistemes de seguretat, com ara
el reconeixement de senyals, i
els assistents de canvi de carril,
de remolc, d’arrencada en pen-
dent, contra el vent lateral i la
frenada d’emergència. També
disposa de fars de led i de la
càmera 360 de Nissan. Aquest
element, únic en el segment, uti-
litza quatre càmeres per gene-
rar una vista de 360º al voltant
del vehicle, cosa que ajuda for-
ça en les maniobres.

Estèticament, incorpora de-
talls de disseny inspirats en el
Nissan Ariya, el nou crossover
cupè elèctric de la marca, com
la graella davantera. Tanmateix,
el seu gran argument és l’ampli-
tud i l’habitabilitat, amb un gran
espai per a les cames i a l’altura
de les espatlles. L’accessibilitat
també és excepcional, gràcies
a les portes del darrere lliscants.
Si parlem de volum útil, les xi-
fres minimitzen les de qualsevol
turisme. Amb les 5 places a lloc,
la versió combi té un maleter de
775 litres i una cinquantena més
repartits en diferents comparti-
ments a la cabina. Amb els

seients del darrere i el del pas-
satger abatuts, la capacitat de
càrrega arriba als 3.500 litres.
Tot plegat, amb comoditat i una
bona qualitat percebuda.

La Townstar gaudeix d’una
garantia de 5 anys o 160.000
quilòmetres, i ja està disponible
a partir de 17.110 euros.

Estrella a la ciutat
TOWNSTAR. El nou vehicle comercial lleuger de la firma japonesa és eficient, versàtil i ofereix una

tecnologia avançada, disponible en versió furgó i combi de 5 places

Un comercial compacte, modern i capaç de tot / NISSAN

● La Townstar es va presentar en
primícia mundial l’octubre passat, al
saló Automobile Barcelona. Allà es
va confirmar que el model compac-
te de la nova generació de vehicles
comercials lleugers de Nissan tin-
drà una versió elèctrica, que hauria
d’arribar al llarg d’aquest estiu. No
debades, la Townstar és la substitu-
ta de l’NV200, i la futura Townstar
elèctrica serà la successora de

l’e-NV200 que fins no fa gaire es fa-
bricava a Barcelona. De moment, la
Townstar porta muntat un motor 1.3
de gasolina, de 130 CV i caixa de
canvis manual de 6 velocitats. Una
potència suficient per a la feina dià-
ria i que ofereix una gran solvència
a la carretera en els trajectes de cap
de setmana en família. La versió
combi està disponible en els aca-
bats Acenta, Acenta+, N-Connecta i
Tekna, i ofereix força accessoris de
personalització, com ara el portabi-
cicletes o el bagul de sostre.

Serà elèctrica

12 | Abril del 2022
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MOTOR | Cotxes. Volkswagen

● Volkswagen defineix el nou
Taigo com un SUV cupè espor-
tiu, un crossover que respon a
la sigla de CUV. Aquests combi-
nen la posició elevada dels
seients dels tot camins estàn-
dard amb una silueta cupè, més
dinàmica. Fins ara aquest tipus
de vehicle s’oferia en el seg-
ment C i cap amunt. Amb el Tai-
go, la companyia alemanya ha
dut el concepte al segment B, i
de segur que no tardarà a ser
imitat arreu. El Taigo acaba d’ar-
ribar al mercat i es produeix a la
planta de la marca a Navarra en
exclusiva per a tot Europa (tam-
bé es fabrica al Brasil amb el
nom de Nivus).

Amb el Taigo, Volkswagen di-
versifica encara més la seva
oferta en el segment B. Com-
parteix la plataforma MQB-A0
amb els seus germans, el Polo i
el T-Cross, però se’n diferencia
clarament gràcies a un disseny
més carismàtic i emotiu, amb
una part posterior que s’inclina
cap enrere a l’estil dels cupès,
però sense limitar l’espai per al
cap. Així doncs, el Taigo és més
estilitzat que el SUV T-Cross,
amb 15 centímetres més de llar-
gària (fa 4,26 m) i 7 cm menys
d’alçada, tot mantenint la matei-
xa facilitat d’accés. El maleter té
440 litres de capacitat, més que
la normal d’un T-Cross, i arriba
als 1.222 abatent-ne els seients.

Per dins, el davantal és sem-
blant al del Polo i tot digital, amb
el Digital Cockpit de sèrie ja en
l’acabat més bàsic. També de
sèrie en totes les versions dis-
posa de fars de led, set coixins
d’aire (incloent-hi el central en-
tre els seients davanters), retro-
visors elèctrics i calefactats, i
sistema de manteniment de car-
ril. Els acabats superiors, Life i
R-Line, hi afegeixen més ele-
ments d’equipament i seguretat,

com l’IQ.Drive Travel Assist
(conducció semiautònoma).
L’acabat esportiu R-Line fins i
tot ofereix una estètica exterior i
interior personalitzada.

Quant a la mecànica, el Taigo

està disponible amb tres efi-
cients motors TSI de gasolina
(sense hibridació): un 1.0 de 95
CV i caixa de canvis de 5 mar-
xes; un 1.0 de 110 CV i canvi de
6 marxes o DSG de doble em-

bragatge, de 7, i l’1.5 TSI de
150 CV, només amb canvi DSG i
en l’acabat R-Line. Amb la cam-
panya de llançament, un Taigo
Life 1.0 TSI 95 CV té un preu de
22.600 euros.

TAIGO. La marca alemanya adapta a la categoria dels polivalents la recepta dels SUV cupè,
habitual en els segments més alts, amb un vehicle nou, ben equipat i segur

Classe superior

La línia descendent de la part del darrere distingeix l’estètica del Taigo /  VOLKSWAGEN

14 | Abril del 2022
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● Enguany han entrat en vigor
els nous trams de l’impost de
matriculació, d’acord amb la nor-
mativa europea d’emissions, que
van estar congelats el 2021. La
pujada afecta els vehicles que
emetin més de 120 g/km de CO2,
i Seat ha aprofitat l’avinentesa
per actualitzar l’oferta comercial
de l’Ibiza i de l’Arona per tal que
les versions més difoses mantin-
guin l’exempció del pagament.
Una iniciativa important, atès
que l’Arona és el cotxe més ve-
nut a casa nostra i l’Ibiza es
manté en el podi del segment B.

De fet, pràcticament tota la
gamma de motors i acabats de
l’Ibiza n’està exempt, d’aquest
impost. No se’n deslliura, però,
el motor 1.5 TSI de 150 CV, que
entra en el primer tram del
4,75%. En l’Arona, n’està
exempta la versió més difosa,
amb el motor de gasolina 1.0
TSI de 110 CV i canvi manual,
en tots els acabats: l’Style, l’es-
portiu FR 2022 i ara també
l’aventurer Xperience 2022. En
tots dos models, Ibiza i Arona,
les versions TGI de gas natural i
etiqueta Eco també n’estan
exemptes.

L’Ibiza i l’Arona van rebre un
complet redisseny l’any passat i
enfilen el 2022 disposats a man-
tenir el lideratge del mercat. Dis-
senyats, desenvolupats i fabri-
cats a Martorell sobre la plata-
forma MQB-A0, incorporen un
complet equipament tecnològic
de seguretat, confort i connecti-
vitat, com ara els fars de led i di-
versos sistemes avançats d’as-
sistència a la conducció, i una
pantalla tàctil de 8,25” (9,2” en
l’FR). Tots dos presumeixen d’un
comportament dinàmic precís,
típic de Seat, i un disseny ben
atractiu. Els preus de tarifa ar-
renquen dels 16.620 euros, l’Ibi-
za, i 21.000 euros, l’Arona.

Ben avinguts
IBIZA I ARONA. La marca catalana adapta la gamma 2022 dels seus supervendes del segment B

als nous trams de l’impost de matriculació, d’acord amb la normativa europea d’emissions

Renovats recentment i amb una colla de motors eficients, ho tenen tot per perllongar el seu èxit /  SEAT

MOTOR | Cotxes. Seat

16 | Abril del 2022
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● Skoda és especialista a oferir
cotxes pràctics i racionals. I les
seves últimes novetats tenen ara
aquell punt d’emotivitat aspira-
cional que tal vegada es trobava
a faltar abans. N’és un exemple
la quarta generació del Fabia, el
compacte urbà txec del seg-
ment B. Ha adoptat la platafor-
ma modular MQB-A0 del Grup
VW, que li permet fer ús de fins

a set sistemes avançats d’assis-
tència a la conducció i millorar
força en comoditat i aplom a la
carretera. Amb 4,11 metres de
llargària, el nou Fabia és més
gran per fora i també per dins.
Per exemple, el maleter, que ja
era prou capaç, guanya 50 litres
addicionals i arriba als 380, la
capacitat més notable del seg-
ment. A més, hi podem incorpo-

rar algunes solucions pràctiques
com ara el terra variable, xarxes
i més elements d’organització.
Detalls que Skoda reuneix sota
l’epígraf Simply Clever: fins a 43
idees que faciliten força l’ús diari
del vehicle.

L’augment de seguretat grà-
cies al canvi a la nova platafor-
ma ha fet que el nou Fabia hagi
estat el vehicle més segur de la
seva categoria el 2021, entre els
cotxes examinats en les proves
de seguretat Euro NCAP. Per
exemple, la quarta generació és
el primer Fabia que pot disposar
de Travel Assist (assistència au-
tomàtica amb la direcció, longi-
tudinal i lateral). També ha fet un
salt en connectivitat, amb una
targeta eSIM integrada per ac-
cedir a serveis en línia.

Si el financem amb la marca,
un Fabia Ambition 1.0 MPI de 80
CV i caixa de canvis de 5 mar-
xes surt per 13.300 euros.

Ampli i dinàmic
FABIA. Li ha provat d’allò més adoptar la plataforma modular MQB-A0 del

Grup VW. El compacte urbà txec ha guanyat aplom a la carretera,
seguretat i refinament, i continua essent el més espaiós del segment

Un Fabia de color blau Race i, a sota, la variant Monte Carlo i el seu interior esportiu /  SKODA

● La gamma del nou Fabia ja està
completa després del llançament el
mes passat de la variant Monte Car-
lo, nom que commemora els èxits
de la marca en el rei dels ral·lis. El
Monte Carlo és l’acabat esportiu i
més alt de la gamma, amb elements
negres a la carrosseria, tocs de ver-
mell a l’interior i detalls d’efecte car-
boni en els reposabraços de les
portes i el davantal. A més, du de
sèrie el tauler d’instruments digital,
amb un fons de pantalla específic i
més dinàmic; seients esportius amb
reposacaps integrats, i volant multi-
funció de tres braços. Les llantes de
color negre de 16” i 17 també són
exclusives del Fabia Monte Carlo. A
Catalunya, la variant Monte Carlo
està disponible amb el motor 1.0
TSI de 110 CV (amb canvi manual
de 5 marxes o automàtic DSG de 7)
i amb l’1.5 TSI de 150 CV i canvi
DSG. L’acabat esportiu Monte Car-
los s’afegeix als quatre nivells
d’acabats disponibles: Active, Am-
bition, Sport i Style. Sense des-
comptes, el Fabia Monte Carlo és a
la venda des de 22.460 euros.

Amb pedigrí

Skoda és
especialista a oferir
cotxes racionals, que
ara tenen aquell punt
d’emotivitat que tal
vegada es trobava a
faltar abans

MOTOR | Cotxes. Skoda

18 | Abril del 2022
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MOTOR | Cotxes. Audi
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● Audi té previst d’oferir més de
vint models totalment elèctrics
de cara al 2025. Una aposta de
futur que ja és una realitat en el
present, amb una gamma elèc-
trica cada cop més àmplia, que
durant el 2021 va duplicar l’ofer-
ta de models. En aquesta estra-
tègia, el segment dels SUV hi té
un paper cabdal. Tant és així
que la marca alemanya ha estat
pionera en el desdoblament de
les gammes dels seus tot ca-
mins, identificats genèricament
per la lletra Q: gairebé tots els
Q tenen un germà amb carros-
seria SUV cupè, anomenat
Sportback.

No n’és pas cap excepció el
Q4 e-tron, el primer tot camí
compacte totalment elèctric
d’Audi. Amb prou feines havien
transcorregut uns mesos d’ençà
del seu llançament, l’any pas-
sat, quan la marca va presentar

el Q4 Sportback e-tron, la va-
riant SUV cupè, un estil de car-
rosseria tot camí que la indústria
acostuma a definir amb l’acrò-
nim de CUV. Audi seguia així el
camí traçat amb anterioritat amb
els Q3/Q3 Sportback i Q5/Q5
Sportback, amb mecàniques de
gasolina, dièsel, híbrides i híbri-
des endollables.

El Q4 Sportback e-tron desta-

ca pel disseny més dinàmic i
esportiu de la seva carrosseria
d’estil cupè. Fa els mateixos
4,59 metres de llargària que la
variant tot camí estàndard, però
en millora el coeficient de resis-
tència aerodinàmica (dada im-
portant per afavorir l’autonomia)
i fins i tot té una mica més de
capacitat al maleter. La clau és
la silueta cupè, amb una línia

del sostre descendent i un vidre
molt inclinat, dividit en dues
parts per un petit aleró.

La gamma del Q4 Sportback
e-tron està esglaonada en tres
variants mecàniques. El 35 e-
tron té una bateria de 52 kWh i
un motor de 170 CV, mentre que
el 40 e-tron combina una bateria
de 77 kWh amb un motor de
204 CV. Amb la bateria grossa
també hi ha el 50 Quattro e-tron,
de 299 CV, amb un motor sobre
cada eix i tracció a les quatre
rodes. L’autonomia es mou en-
tre els 340 quilòmetres i els 534,
i carregant-lo tot just deu minuts
n’hi ha prou per recórrer 130
quilòmetres. Les versions mecà-
niques del Q4 Sportback e-tron
estan disponibles en tres nivells
d’acabats: Advanced, S Line i
Black Line Edition, a banda del
bàsic d’accés (aquest últim no-
més per al 35 e-tron i el 40).

Q4 SPORTBACK E-TRON. És un SUV cupè i és elèctric, una mostra clara del full de ruta que la
marca dels quatre anells ha preparat per als pròxims anys

Doble aposta

● El Q4 e-tron i el Q4 Sportback e-tron estan desenvolupats sobre la nova plata-
forma MEB, dissenyada conjuntament amb Porsche i pensada de bon comença-
ment per a la tecnologia del cotxe elèctric, amb uns voladissos curts i una distàn-
cia entre eixos prou llarga. Se’n beneficia l’habitabilitat, encara més per l’absència
d’un túnel de transmissió i de més destorbs. L’espai interior, doncs, és equipara-
ble al del Q7, que fa més de cinc metres de llargària. L’arsenal tecnològic inclou
un sistema de projecció de dades al parabrisa (head-up display) de realitat aug-
mentada i un assistent d’eficiència predictiva, per optimitzar-ne l’autonomia.

Atractiu, esportiu i, sobretot, aerodinàmic. Un cotxe elèctric amb una línia escultural /  AUDI

Optimització elèctrica
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MOTOR | Comercials. Volkswagen
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● Renovar un vehicle de cul-
te sempre és un repte per a
un fabricant d’automòbils.
Volkswagen hi ha reeixit amb
la setena generació de la mí-
tica Bulli, la T1, la furgoneta
que va derivar del llegendari
Escarabat fa 70 anys. El
1985, amb la T3, va arribar la
primera Multivan, que amb
cada nova generació ha anat
millorant la seva polivalència
i flexibilitat. El procés evolutiu
ha culminat amb la nova Mul-
tivan T7, que presenta el sis-
tema interior més flexible de
la història de la Bulli.

La T7 esdevé així una al-
ternativa avantatjosa als SUV
prèmium més grans. És un
vehicle de luxe per al trans-
port de fins a 7 passatgers,
per als viatges en família i
també un company d’aventu-
res en l’oci i els esports a l’ai-
re lliure. Tot alhora. És,
doncs, un dels vehicles més
versàtils del mercat. I tot ple-
gat, mantenint el disseny ca-
rismàtic que fa que la T7
s’identifiqui a l’instant com a
successora de la T1, a pesar
de ser nova de cap a peus.

La Multivan està desenvo-
lupada sobre la plataforma mo-
dular MQB, cosa que ha per-
mès incorporar-hi un munt d’in-
novacions tècniques. Per exem-
ple, nous sistemes d’assistència
a la conducció, operatius i d’in-
foentreteniment; i, sobretot, una
inèdita versió híbrida endollable
e-Hybrid. Aquesta mecànica
combina un motor 1.4 TSI de
gasolina amb un d’elèctric, amb
218 CV de potència conjunta, i
resulta ideal per a l’estil de vida
de la Multivan. Amb l’e-Hybrid,
podem circular per la ciutat en
mode elèctric i gaudir dels be-
neficis d’un potent sistema hí-
brid a la carretera. No és es-

trany que hagi estat la primera
versió de la Multivan T7 a la
venda. Ara l’acompanyen dos
motors de gasolina, de 136 CV i

204, i a la primavera havia d’ar-
ribar un dièsel TDI, de 150.
Sempre amb transmissió auto-
màtica DSG, que es controla

des d’un botó selector en el tau-
ler d’instruments, tot digital.

La nova Multivan ha crescut 7
centímetres i ara fa 4,973 me-
tres (hi ha una versió llarga que
en fa 5,173, amb la mateixa dis-
tància entre eixos i més voladís
al darrere). A dins, manté la po-
sició elevada dels seients da-
vanters i els altres cinc són indi-
viduals, movibles i extraïbles, i
es poden organitzar de manera
variable mitjançant un nou siste-
ma de rails. A més, ara la taule-
ta habitual de la Multivan es pot
col·locar en qualsevol posició.
Perquè un vehicle és pràctic si
es pot utilitzar de manera flexible.

Revolució de l’espècie
MULTIVAN. La setena generació de la mítica Bulli fa un gran salt tecnològic, millora en seguretat,

versatilitat i facilitat d’ús, i estrena una inèdita versió híbrida endollable

Dues de les combinacions bicolor disponibles i una de les múltiples configuracions de l’interior / VOLKSWAGEN

● La setena generació de la Bulli només està disponible en la variant de turisme
Multivan. Això vol dir que la nova T7 conviu en el mercat amb la T6.1, llançada la
tardor del 2019, i també conviurà amb les versions elèctriques de l’ID.Buzz, que
han d’arribar enguany. Són tres pilars per a la nova era de la Bulli, en què la T7 es
reserva el paper de vehicle polivalent altament qualificat, disponible a partir de
48.195 euros en les configuracions Multivan, Life i Style. Per la seva banda, la
T6.1 és el vehicle especialitzat per a l’ús comercial, en les variants Transporter i
Caravelle, i també la icònica furgoneta càmper en la variant California.

Nova era amb tres pilars
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● Per menys de 15.000 euros ja
podem tenir un Jogger, l’última
novetat de Dacia, que aquests
dies arriba als concessionaris.
La marca econòmica del Grup
Renault presenta així el quart pi-
lar de la seva gamma renovada,
que ha d’acabar substituint el
veterà Lodgy. Al costat de
l’elèctric urbà Spring, el com-
pacte Sandero i el totcamí Dus-
ter, arriba el nou familiar poliva-
lent de fins a set places, el Jog-
ger. Un nom senzill i potent per
a un vehicle “inclassificable”
–ho diu Dacia, no pas nosaltres–
a un preu imbatible. Combina la
longitud d’un break (4,55 m)
amb l’habitabilitat d’un combi i
les característiques d’un SUV.
Tot plegat li atorga la polivalèn-
cia d’ús d’una navalla suïssa.

En primer lloc, el Jogger és
un automòbil ideal per a les fa-
mílies nombroses, és clar, però
també per als aventurers i els
amants de la natura, que hi po-
dran encabir qualsevol equipa-
ment esportiu i d’oci. I si alguna
cosa no hi cap a dins (la versió
de set places ofereix 52 combi-
nacions possibles de la cabina),
el Jogger disposa d’unes barres
de sostre modulables per a bici-
cletes, esquís o un bagul de
sostre. Un giny pràctic i senzill
d’utilitzar, de sèrie a partir del
segon acabat de la gamma.

L’oferta mecànica la formen
un motor de gasolina 1.0 TCe,
de 110 CV, i un Eco-G de gasoli-
na i GLP, de 100 CV i amb eti-
queta Eco. Tots dos, amb una
caixa de canvis manual de sis
marxes. El Jogger Eco-G de
cinc places i l’acabat Essential
té un preu de catàleg de 14.990
euros, amb el descompte de la
marca. Les versions de set pla-
ces, ja amb l’acabat Comfort,
arrenquen en els 17.150 euros,
amb el descompte aplicat.

Navalla suïssa
JOGGER. Dacia reinventa el familiar de fins a set places amb un vehicle que combina la millor

relació entre preu i habitabilitat del mercat i un ús polivalent que el fa d’allò més pràctic

Un vehicle modern, dinàmic i polivalent, que posa la mobilitat a l’abast de tothom /  DACIA
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MOTOR | Cotxes. MG
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● MG amplia la gamma amb
una variant de gasolina del tot
camí urbà ZS. La marca d’ori-
gen britànic ha renascut en
mans xineses, amb una nova fa-
mília de models dissenyats al
seu estudi de disseny avançat
de Londres. MG va aterrar a ca-
sa nostra l’any passat amb una
gamma totalment electrificada,
formada inicialment pel ZS EV,
100% elèctric, i l’EHS, un SUV
mitjà híbrid endollable. Ara, arri-
ba la versió tèrmica del ZS, que
amplia exponencialment el ven-
tall de clients possibles de la
marca gràcies a un preu com-
petitiu i un complet equipament
de sèrie. El MG ZS té un preu
de sortida de 15.950 euros.

El nouvingut és igual que el
seu germà elèctric. Es tracta

d’un B-SUV que fa 4,32 metres
de llargària. És un vehicle ele-
gant, còmode i modern que, hi
insistim, gaudeix d’una gran re-
lació qualitat-preu. També ofe-
reix un espai força generós a
l’interior. El maleter té 448 litres
de capacitat –suarem per trobar
un tot camí urbà que el superi,
en això– i, amb els seients aba-
tuts, arriba als 1.166.

Tanmateix, on el ZS sorprèn
de veres és en matèria d’equi-
pament. Totes les versions in-
corporen de sèrie detalls tecno-
lògics com ara la pantalla tàctil
de 10,1”; accessoris de confort
com ara el sistema de purifica-
ció de l’aire del sistema d’aire
condicionat, i elements de se-
guretat com ara els frens ABS
amb sistema electrònic de re-

partiment de frenada. A tot ple-
gat, l’acabat d’accés Comfort hi
afegeix les llantes de 17”, els
fars bi-led, connectivitat per a
CarPlay i Android Auto, sistema
de so amb 4 altaveus i tapisse-
ria de tela.

L’acabat Luxury apuja el llistó
de l’equipament amb la càmera

d’aparcament de 360º, la nave-
gació per satèl·lit, el sostre pa-
noràmic (només amb el motor
1.0 turbo amb canvi manual), el
sistema de so amb 6 altaveus,
els seients davanters amb cale-
facció i l’entapissat “estil de
cuir”, amb costures de contrast.
A més a més, incorpora el siste-
ma de seguretat MG Pilot, que
inclou control de l’angle mort i
alerta de trànsit posterior creuat.
Amb aquest acabat, el preu de
sortida és de 17.950 euros.

Quant a la mecànica, disposa
d’un motor 1.5 VTI-tech, de 106
CV i caixa de canvis manual de 5
marxes, o un tricilíndric turbo 1.0
T-GDI, de 111 CV. En aquest cas,
es pot escollir entre un canvi ma-
nual de 6 marxes o un d’automà-
tic, sempre amb tracció al davant.

ZS GASOLINA. La històrica marca d’origen britànic ofereix una versió tèrmica del seu tot camí urbà,
que esdevé el SUV amb la millor relació entre equipament i preu del mercat

Més per menys
Per qualitat i per preu, el ZS de gasolina es presenta com una tria ben atractiva en el segment dels B-SUV /  MG

El ZS de gasolina
amplia el ventall de
clients possibles
d’MG, gràcies a un
preu competitiu i un
complet equipament
de sèrie
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MOTOR | Cotxes. Hyundai
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● Hyundai és la marca amb
la gamma més àmplia de sis-
temes de propulsió electrifi-
cats. Amb el llançament del
nou Tucson, la companyia ha
dut aquesta oferta híbrida al
segment que més creix del
mercat: el C-SUV, els tot ca-
mins compactes. Amb una
estètica que transmet força i
caràcter, i un salt important
en disseny i tecnologia, el
Tucson ha tingut una rebuda
espectacular: l’any passat va
ser el líder del segment a ca-
sa nostra i el segon cotxe
més venut del mercat.

Per fora, el Tucson fa 4,5
metres de llargària, i la seva
línia té una aparença atracti-
va i musculosa. Combina an-
gles ben marcats i propor-
cions dinàmiques; una identi-
tat de disseny que Hyundai
anomena “esportivitat sen-
sual”. N’és una bona mostra la
graella del davant, on els llums
paramètrics ocults proporcionen
un cop d’ull molt poderós.

La diversitat mecànica com-
plementa l’atractiu estètic. No hi
ha cap més SUV compacte amb

una gamma més àmplia de sis-
temes electrificats. A banda
dels motors tèrmics de gasolina
(150 CV) i dièsel (115), en tenim
d’híbrids lleugers, l’híbrid auto-
recarregable i, l’últim d’arribar,
l’híbrid endollable. La hibridació

lleugera de 48 V està disponible
per a gasolina (150 CV i 180) i
dièsel (136), tots amb etiqueta
Eco. L’híbrid combina el motor
de 180 CV amb un d’elèctric,
per a una potència total de 230
CV i un equilibri òptim entre ren-

diment i eficiència. L’alt de gam-
ma és el Tucson híbrid endolla-
ble, amb una potència combina-
da de 265 CV, amb 50 quilòme-
tres d’autonomia elèctrica i eti-
queta Zero. La gamma Tucson
arrenca en els 25.325 euros.

Fenomen revolucionari
TUCSON. El model coreà és el SUV mitjà més venut a casa nostra, amb una estètica que transmet

força i caràcter, i una gamma àmplia de motoritzacions, tèrmiques i electrificades

● La participació de Hyundai en el mundial de ral·lis inspira l’acabat esportiu N
Line, el més alt de la gamma. En el Tucson està disponible en totes les motorit-
zacions electrificades. Inclou llantes de 19”, para-xocs específics, aleró aerodi-
nàmic, suspensió controlada electrònicament, i seients i pedals esportius.

● Amb hibridació lleugera o autorecarregable, el Tucson pot ser de tracció a les
rodes del davant o a totes quatre. En canvi, l’híbrid endollable és 4x4 de sèrie, un
autèntic tot camí. Disposa de la tecnologia Htrac de Hyundai, que distribueix la
potència entre tots dos eixos segons les condicions de tracció i de la conducció.

Híbrid i tracció a les quatre rodes N Line, inspirat en els ral·lis

La disponibilitat de tracció a les quatre rodes converteix el Tucson en un veritable totcamí /  HYUNDAI
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MOTOR | Cotxes. Cupra

● Un disseny estimulant i una
dinàmica sorprenent són els dos
grans eixos sobre què gravita el
Cupra Born. L’objectiu de la
marca esportiva catalana amb
el Born ha estat introduir un
dring emocional i esportiu en el
segment elèctric. Cupra acaba
de fer quatre anys com a marca
independent de Seat i vol tenir
una gamma totalment electrifi-

cada l’any 2030. Però hi arribarà
a la seva manera, amb cotxes
que transmetin una actitud allu-
nyada dels convencionalismes.
Cotxes com ara el Born, de què
les primeres unitats ja circulen
per casa nostra.

El Born està desenvolupat so-
bre la plataforma modular elèc-
trica MEB del grup VW, però els
enginyers de Cupra han treba-

llat a fons al centre tècnic de la
marca, a Martorell, per crear un
vehicle digne del nom Cupra. El
Born és un elèctric que posa el
focus en el plaer de conduir,
amb un rendiment electritzant
–l’acceleració de 0 a 40 km/h és
fulminant– i, sobretot, una dinà-
mica emocionant. El que distin-
geix el Born no és pas la veloci-
tat –està limitada a 160 km/h–

sinó la manera com es con-
dueix, gràcies a l’acurada posa-
da a punt del xassís. Amb la di-
recció progressiva, el tacte del
volant és fantàstic i el sistema
DCC (control dinàmic del xas-
sís), en combinació amb la sus-
pensió esportiva i l’ESC Sport
(control d’estabilitat), ofereix un
comportament impecable. Tan-
mateix, disposa de diferents
modes d’ús, que modifiquen la
resposta del motor, la direcció i
la suspensió, segons si volem
prioritzar l’autonomia, el confort
de marxa o el comportament en
trams de revolts.

L’interior referma les creden-
cials prèmium del Born. S’hi res-
pira una sensació d’esportivitat,
refinament i qualitat. Hi trobem
detalls com ara l’entapissat dels
seients esportius de sèrie, de ti-
pus baquet, fet amb el teixit
Seaqual, que es fabrica amb
plàstics marins reciclats.

Rebel amb causa
BORN. La marca esportiva catalana es proposa impulsar la transformació
elèctrica tot mantenint la passió per l’automòbil. N’és un bon exemple el

seu primer model elèctric pur, que posa el focus en el conductor

La carretera i la ciutat són els hàbitats naturals del Born, batejat en honor del barri barceloní /  CUPRA

● Cupra és la marca més jove
d’Europa, però els seus dos primers
models exclusius, el Formentor i el
Born, han aconseguit arribar a la fi-
nal del prestigiós guardó de Cotxe
de l’Any a Europa (COTY). El Cupra
Formentor és un SUV cupè com-
pacte, amb mecàniques tèrmiques i
híbrides endollables i va ser finalis-
ta del COTY el 2021. Enguany, el ju-
rat (format per una seixantena de pe-
riodistes especialitzats, de 22 països)
ha tornat a enlairar un Cupra fins a la
selecció final; ara, el Born, el primer
elèctric pur de la marca. Tot un reco-
neixement de la feina de Cupra, que,
en tot just quatre anys, ha aconseguit
despertar un poderós sentiment de
pertinença, no tan sols a Catalunya i a
l’Estat espanyol, sinó també a Alema-
nya, l’Estat francès, Itàlia i el Regne
Unit. Amb el Born, Cupra aspira a do-
blar les vendes el 2022. De moment,
el primer elèctric pur de la marca està
disponible amb una bateria de 58 kWh
i un motor de 204 CV, amb una auto-
nomia de 416 quilòmetres en cicle
combinat (592 en ciutat), a partir de
35.700 euros.

També finalista

32 | Abril del 2022
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MOTOR | Cotxes. Opel

34 | Abril del 2022

● Opel ha apostat per la tecno-
logia i el disseny per baixar a
l’arena del competit segment
C-SUV amb el nou Grandland.
L’actualització del tot camí com-
pacte de la marca del llamp ha
donat forma a un cotxe moder-
nitzat, ben equipat i segur, amb
una oferta àmplia de tecnolo-
gies de propulsió, tèrmiques i
híbrides, i nous sistemes d’as-
sistència a la conducció.

El disseny exterior és força
distintiu, amb l’adopció de la
graella Opel Vizor, que defineix
la nova imatge de la marca ale-
manya. Es tracta d’una graella
d’una peça, de color negre i
d’aspecte net i modern, que
amaga sistemes innovadors
com el de visió nocturna, per
primer cop a Opel. En combina-
ció amb la il·luminació matricial
de led, el sistema detecta via-
nants, animals i ciclistes gràcies

a una càmera d’infrarojos, i ens
en mostra la posició en el tauler
d’instruments digital. La visió
nocturna està disponible en
l’acabat alt de gamma Ultimate.

Quant a motoritzacions, el
Grandland en té per a tots els
gustos. La gamma arrenca amb
un motor 1.2 de gasolina de
consum baix, de 130 CV i canvi
manual de 6 marxes o automà-
tic de 8, a partir de 30.407 eu-
ros. Segueix un turbodièsel net,
també de 130 CV i només auto-
màtic. L’oferta culmina amb
dues versions híbrides endolla-
bles, que homologuen 64 quilò-
metres en mode elèctric. La pri-
mera combina un motor de ga-
solina amb un d’elèctric, amb
una potència de 224 CV. L’alt de
gamma és el Grandland Hy-
brid4, que hi afegeix un segon
motor elèctric, amb 300 CV en
total i tracció a les quatre rodes.

GRANDLAND. El tot camí compacte de la marca
del llamp és atractiu, té versions electrificades i

incorpora innovacions com la visió nocturna

Barreja de disseny
atraient i tecnologia

capdavantera

El frontal determina la personalitat del Grandland /  OPEL

● Grup Andreu, concessionari oficial de Citroën, DS, Jeep, Al-
fa Romeo i Toyota, ha incorporat la marca alemanya Opel.
D’aquesta manera, Grup Andreu disposa de 5 de les 7 mar-
ques del grup Stellantis, sorgit de la fusió del grup PSA amb
Fiat Chrysler. Això ha suposat la creació de la marca Spoticar,
que incorpora els vehicles d’ocasió, quilòmetre zero i gerència
d’aquestes marques. El Grup Andreu ha creat unes noves ins-
tal·lacions, una campa de vehicles coberta i moderna on oferir
tot aquest ventall de vehicles d’ocasió i quilòmetre zero.

Les instal·lacions d’Opel Girona estan al costat de les de Ci-
troën i Toyota, a la sortida de l’AP-7 Sud. Amb aquesta adquisi-
ció, Grup Andreu també incorpora al seu grup l’Opel de Bla-
nes.

«L’HERÈNCIA DE L’EXPERIÈNCIA, L’ACTITUD DE L’EMPRENEDOR.»
Noranta anys, tres generacions i més de 25.000 m² d’instal·la-
cions i delegacions a Olot, Blanes i Mont-ras avalen Grup An-
dreu, consolidat com a referent en el sector de l’automoció a la
demarcació de Girona.

Des que Joan Andreu Frigola va obrir el primer concessiona-
ri Citroën de Catalunya, l’any 1929, Grup Andreu ha apostat
per la vocació de servei i millora constant, valors que inspiren
l’activitat diària dels seus professionals. Amb el pas dels anys,
el grup ha anat creixent i multiplicant els seus esforços per ofe-
rir un servei més integral, mantenint sempre els seus principis.
Grup Andreu aspira a ser més que un venedor de vehicles:
“Ens agrada conèixer els nostres clients, acompanyar-los i as-
sessorar-los en tot allò relacionat amb la seva mobilitat, amb el
finançament, amb l’assegurança, i ajudar-los a triar el vehicle
nou o d’ocasió que millor s’adapti a les seves necessitats.” A
més, disposen d’un servei postvenda que ha consolidat el
grup com un autèntic referent a les comarques gironines.
L’aposta per l’excel·lència de Grup Andreu és global. Per això,
treballen amb RSC i estan compromesos amb l’entorn, amb
l’optimització de l’energia i amb el reciclatge als seus tallers.

El Grup Andreu, també Opel
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● El llançament de l’EV6 ha
representat l’encarnació d’un
nou Kia. El reeixit crossover
elèctric, mescla de vehicle
compacte i SUV, ha estat el
primer cotxe desenvolupat
sobre la plataforma E-GMP
de la companyia, una arqui-
tectura específica per a vehi-
cles elèctrics. Oli en un llum,
amb aquest automòbil
d’avantguarda la firma ha
guanyat per primer cop el
guardó de Cotxe de l’Any a
Europa. Un premi encara
més significatiu pel fet que,
en l’edició 2022, sis dels set
finalistes eren cotxes elèc-
trics purs. Que els 59 perio-
distes especialitzats, de 22
països europeus –dos de ca-
talans–, l’hagin triat parla ben
alt de les seves qualitats.

La marca assegura que la
raó principal ha estat que
l’EV6 s’ha dissenyat de bon co-
mençament perquè la mobilitat
elèctrica sigui “divertida, còmo-
da i accessible”. Així doncs,
l’EV6 combina una autonomia
folgada en condicions reals d’ús
amb la capacitat de càrrega ul-

traràpida, i un ampli interior d’al-
ta tecnologia amb una experièn-
cia de conducció força plaent.

A més a més, és un cotxe
ben atractiu, que simbolitza la fi-
losofia de disseny dels oposats
units, inspirada en la humanitat i

els contrastos amb la natura.
Amb una llargària de 4,68 me-
tres, la plataforma totalment pla-
na ofereix una gran habitabilitat i
un maleter de 542 litres. Amb
dues mides de bateria, la pro-
pulsió elèctrica pot ser a les ro-

des del darrere o a totes quatre,
l’autonomia pot arribar als 528
quilòmetres i la versió GT dona
585 CV. Finançant-ne la compra
amb la marca i amb les ajudes
vigents, ens podem endur un
EV6 a partir de 32.500 euros.

EV6. El ‘crossover’ elèctric de la marca coreana guanya el guardó de Cotxe de l’Any a Europa 2022,
en una edició amb sis vehicles elèctrics entre els set finalistes

Primer entre iguals

● La cinquena generació del tot camí compacte de la marca coreana és tota nova i
l’han adaptada per a l’usuari europeu. Estrena una nova plataforma, és més gran –fa
4,51 metres de llargària– i espaiós, incorpora un gavadal de tecnologia i està pro-
pulsat per motors tèrmics de gasolina i dièsel, i també híbrids de tota mena. L’estèti-
ca del nou Sportage té molt de caràcter, segons el nou llenguatge de disseny dels
oposats units de Kia. Destaca la forta personalitat de la graella, amb els fars verticals
de led en forma de bumerang. L’aspecte futurista continua a dins, amb un davantal
molt tecnològic, tot digital i, alhora, funcional i agradable. La nova plataforma ha
millorat força la dinàmica del vehicle i, sobretot, ha permès d’incorporar-hi mecàni-
ques convencionals i també d’electrificades. La gamma arrenca amb dos motors tèr-
mics 1.6 de gasolina (a partir de 24.100 euros, amb descomptes inclosos) i dièsel.
Tots dos estan disponibles en versions microhíbrides de 48 V i etiqueta Eco. També
es poden triar amb tracció davantera o a les quatre rodes, igual que l’Sportage híbrid
autorecarregable, de 230 CV i canvi automàtic de 6 marxes. L’últim d’arribar és l’hí-
brid endollable, de 265 CV i etiqueta Zero, amb tracció a les quatre rodes de sèrie.

L’EV6 ha estrenat el nou logotip de la marca i presenta un disseny distintiu i impactant /  KIA

Nou Sportage: renovat de cap a peus
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38 | Abril del 2022

● Una eficiència excepcional,
un disseny atractiu i una funcio-
nalitat d’alta volada són, a grans
trets, les qualitats més destaca-
des del Honda HR-V. La tercera
generació del tot camí compac-
te de la marca japonesa ha fet
un salt qualitatiu considerable.
Les millores realitzades al xassís
(la plataforma global compacta
de Honda) ofereixen un grau

elevat de confort, agilitat i plaer
al volant.

El refinat i eficient sistema hí-
brid e:HEV, format per un motor
de gasolina i dos d’elèctrics, hi
contribueix força, a això. És
l’única motorització disponible
en l’HR-V, amb una potència
conjunta de 131 CV, i proporcio-
na un equilibri òptim entre l’es-
talvi de combustible, les emis-

sions baixes i el rendiment. És
un sistema autorecarregable,
sense endolls. La centraleta
s’encarrega d’alternar entre la
propulsió elèctrica, l’híbrida i
amb el motor tèrmic, segons el
mode més eficient en cada si-
tuació. A més, el conductor dis-
posa de tres modes, Normal,
Econ i Sport, per adaptar enca-
ra més la resposta del sistema a

les condicions. La transmissió
és automàtica, d’engranatges fi-
xos, que consumeix menys
energia en mode elèctric.

El Honda HR-V fa 4,33 metres
de llargària, a mig camí entre el
segment B i el C. És un SUV
compacte, amb una elegant lí-
nia de cupè. Sorprèn la flexibili-
tat de l’interior, gràcies al siste-
ma Honda Magic Seats que
comparteix amb el Jazz. Es
tracta d’uns seients del darrere
multiconfigurables, que es po-
den plegar verticalment si cal
més espai. Combinat amb el
desplaçament del dipòsit de
combustible a la part central del
xassís, en resulta una superfície
de càrrega plana i força versàtil,
d’1,90 metres.

A més, l’HR-V està equipat de
sèrie amb l’avançat conjunt de
seguretat Honda Sensing, un
complet paquet de tecnologies
d’assistència a la conducció.

Impuls renovat
HR-V e:HEV. El nou tot camí compacte de la marca japonesa està

propulsat per un refinat i eficient sistema híbrid i presenta un estil elegant
de cupè i un espai interior versàtil i flexible

Pantalla tàctil de 9” al davantal. Al costat i a dalt, la línia atractiva i poc convencional de l’HR-V / HONDA

● A Catalunya vam poder observar
de prop l’HR-V e:HEV al saló Auto-
mobile Barcelona, l’octubre passat,
tot i que el nou model no havia d’ar-
ribar als concessionaris fins aquest
any. Ara ja tenim els detalls de les
versions i l’equipament. L’acabat
d’accés és l’Elegance, que ja dispo-
sa de fars de led, seients davanters i
retrovisors calefactats, llantes de
18”, sensors d’aparcament al davant
i al darrere, i connectivitat avançada
per al telèfon, amb un preu a partir
de 30.500 euros. El següent és l’Ad-
vance, que hi afegeix la porta poste-
rior “mans lliures”, el volant cale-
factable i l’entapissat combinat de
cuir i tela. La versió alta de la gam-
ma és l’Advance Style, amb sistema
de so prèmium, carregador sense fil
i elements de disseny únics, com la
pintura bicolor i detalls de color ta-
ronja a l’interior, a partir de 36.140
euros.

El sistema de seguretat Honda
Sensing és de sèrie en tots els aca-
bats. En l’HR-V, inclou el control de
descens en pendent, molt útil també
en ferms amb poca adherència.

Ben equipat
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EINA DE PROTECCIÓ. Si hi ha una cosa que els
usuaris de la motocicleta no s’han de treure del
cap, això és el casc. Qualsevol val per complir
l’expedient, però no tots són idonis per a tot

VALENTÍ FRADERA

Res no val
més que el
teu cap

● Un anunci cèlebre d’una co-
neguda marca de cascos inter-
pel·lava els usuaris de la moto-
cicleta amb un enunciat contun-
dent: “Si el teu cap val deu dò-
lars, posa’t un casc de deu dò-
lars.” És clar que, qui més qui
menys, tothom pensa que el seu
cap en val uns quants més, de
dòlars. Per tant, la conclusió
que s’infereix és que paga la
pena triar un bon casc.

Afortunadament, avui dia el
seu ús és generalitzat a casa
nostra, no pas als països emer-
gents, on les federacions del
motor esmercen esforços in-
gents per tal de convèncer els
usuaris de la conveniència d’uti-
litzar-lo. Tanmateix, les autoritats
no abaixen la guàrdia: la nova
llei de trànsit sanciona el fet de
no dur el casc, o dur-lo de ma-
nera inadequada, amb la pèr-
dua de 4 punts en el carnet (els

mateixos que si no duem el cin-
turó de seguretat o els sistemes
de retenció infantil al cotxe, o si
no els duem bé).

Malgrat això, la motivació a
l’hora de triar un casc no pot ser
simplement complir l’expedient i
deslliurar-nos d’una possible
multa. El casc és una inversió
en seguretat i, en primer lloc,
cal que estigui en bon estat. El
casc, igual que els pneumàtics,
caduca, i l’hem de renovar pe-
riòdicament. Ara, de cascos n’hi

TRIA I REMENA
INTEGRAL: El més complet i segur, tot
tancat, amb la màxima protecció.
MODULAR: La seguretat d’un integral amb la
versatilitat que permet aixecar la barbeta.
JET: No protegeix tot el cap, però és més
còmode en ciutat i a l’estiu.
MÉS TIPUS: ‘Off road’ (motocròs i enduro),
de disseny aventurer; ‘trail’, combinació
d’integral i ‘off road’; trial, i dual, barreja de
trial i integral, força utilitzat a la ciutat.

40 | Abril del 2022
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Els cascos modulars són força
populars per la seva versatilitat i
protecció, equiparable a la d’un
integral. A l’altra pàgina, de dalt a
baix, un modular tancat, un jet
(d’estil ‘vintage’) i dos integrals.

ha de diferents tipus, i convé
triar el que ens escaigui millor.

Per exemple, una bona alter-
nativa són els cascos modulars.
Ofereixen una seguretat total
tant si circulem amb el casc tan-
cat, com si fos integral, com
amb el casc obert, en mode jet.
És el casc ideal si la nostra utilit-
zació de la moto combina la
carretera i la circulació en ciutat.
Gaudirem de tota la protecció i
el confort d’un casc integral i
també de la possibilitat d’aixe-
car la barbeta si les circumstàn-
cies de la conducció fan que
ens vingui de gust. Això sí, hem
d’assegurar-nos que el nostre
casc modular tingui la doble ho-
mologació P/J, que en garanteix
el doble ús, tancat i obert.

Els altres dos tipus són, preci-
sament, el tancat (o integral) i
l’obert (el jet). Un casc integral
ofereix la màxima protecció en
tot moment i, si circulem per
carretera –poc o molt, tant li fa–,
la nostra elecció ha de ser entre
el modular i aquest. Els integrals
moderns són còmodes i aerodi-
nàmics, amb una bona ventila-
ció. Per acabar, el jet ofereix
menys protecció, però pot ser
adequat en ciutat, per a un ci-
clomotor o en trajectes curts
d’estiu. Ara bé, triem el que
triem, invertim-hi més de deu
dòlars. El nostre cap s’ho val.
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● És una de les grans novetats
de Honda enguany. L’NT1100
és una nova moto d’orientació
touring, amb un estil elegant i
pensada per oferir, sobretot, una
gran comoditat en les llargues
distàncies per carretera. Una
moto divertida però tranquil·la;

àgil i amb prestacions contun-
dents, si convé, però eficient i
amb una autonomia que s’acos-
ta als 400 quilòmetres. És un
parent proper de l’Africa Twin,
però evoca la filosofia de mo-
dels anteriors de Honda com la
llegendària Pan European.

De fet, l’NT1100 deriva estre-
tament de la CRF 1100L Africa
Twin. Hi comparteix el xassís i el
motor bicilíndric de 102 CV, però
pensant en un ús de turisme es-
portiu íntegrament sobre asfalt.
Per tant, canvien les geometries
de direcció i el recorregut de la

suspensió, que és més curt. La
posició de conducció està dis-
senyada per oferir una gran co-
moditat en els viatges. L’aerodi-
nàmica està molt estudiada per
protegir el conductor, gràcies
als deflectors superior i inferior
que n’allunyen el vent. A més, el
parabrisa és ajustable en 5 po-
sicions.

De sèrie disposa de maletes
laterals, manetes calefactables,
control de creuer automàtic, ca-
vallet central, pantalla tàctil TFT
de 6,5” i preses USB i ACC.
També ofereix tres modes de
conducció per defecte, Urban
(ciutat), Rain (pluja) i Tour (viat-
ge), i dos de personalitzables.

Durant el primer trimestre
d’enguany, l’NT1100 té un preu
de 14.400 euros, mil més si es-
collim la transmissió de doble
embragatge DCT de Honda,
que permet seleccionar les mar-
xes des del manillar o circular
en mode automàtic, i que s’es-
cau d’allò més per a l’NT1100.

Carretera i manta

La maleta central, a dalt, és un
accessori opcional per fer encara
més versàtil l’NT1100 /  HONDA

NT1100. La marca de l’ala daurada redefineix la moto de turisme pura.
Còmoda, àgil i divertida, està dissenyada per als desplaçaments diaris

entre setmana i els viatges en parella a plena càrrega
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Sense fressa

● Zero Motorcycles, la marca de Santa Cruz (Califòrnia), líder
a escala mundial, ha fet un pas més enllà en els seus models
en l’àmbit tecnològic i funcional, amb importants innovacions
derivades de la utilització de tecnologia d’última generació. El
resultat ha estat la creació de les noves bateries Z-Force; la
primera plataforma de venda en línia de programari de Zero,
denominada Cypher Store, i la presentació de la nova SR de
2022. Un model naked d’altes prestacions i que arriba, també,
amb múltiples possibilitats de personalització.

POLICIA ELECTRIFICADA
Per descomptat, els serveis de les administracions han
d’adaptar-se, també, als nous temps. I gràcies als models FX i
DS de Zero, les flotes de motos dels cossos de policia també
es modernitzen i permeten descarbonitzar el seu parc mòbil.

Per a més informació podeu visitar Zero Girona, a la carrete-
ra N-II, 20, de Fornells de la Selva, o contactar-hi per telèfon al
872 220 050 o per correu electrònic a grupcar@grupcar.com.

● Amb la missió de millorar la qualitat de vida a les ciutats, els
models de Silence esdevenen una de les opcions més facti-
bles per circular i moure’t d’una manera silenciosa, còmoda,
versàtil i neta per les urbs. I és que gràcies als 180 punts de
venda que Silence ja té a tot Europa, el boom de l’electrificació
a les dues rodes és més que evident i contrastat.

Així doncs, la marca de Barcelona està en plena expansió,
sobretot gràcies a models tan representatius com la S01+ i la
S01, models que aconsegueixen una autonomia de 133 km
(homologada amb el cicle WMTC), una velocitat màxima limita-
da d’uns 100 km/h, amb tres modes de conducció, marxa en-
rere, i connectades en tot moment amb el teu telèfon. Uns mo-
dels que, a més, sorprenen per la seva bateria extraïble, que,
alhora, pot servir per carregar altres ginys electrònics perso-
nals.

Per a més informació podeu visitar Silence Girona al carrer
de Sant Joan Baptista de La Salle, 27, o trucant al telèfon
646207712 o enviant un correu a vendes@silencegirona.eco.

Zero: màximes
aspiracions elèctriques

La SR 2022, a dalt, és esportiva i pràctica alhora /  ZERO MOTORCYLES

Silence: viure la ciutat
amb silenci

Silence també prepara un quadricicle elèctric /  SILENCE
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Husqvarna Norden 901 SYM Maxsym 400

● Enguany la família Z fa 50 anys i Kawasaki ho celebra amb les Z “50 Aniver-
sari”. La Z900 és la reina del segment naked i la “50 Aniversari” es distingeix pel
color vermell Firecracker, els tubs de la forquilla daurats i el tauler negre brillant.

KTM 890 Adventure R 2022
● Amb un nou motor de més cilindrada i rendiment, i una electrònica excepcio-
nal, la 890 Adventure R és una moto trail tot terreny, ben preparada per als viatges
per carretera –carregada d’equipatge– i les sortides a l’aventura fora de l’asfalt.

● Un dels reis del segment dels megaescúters. És força compacte, amb una línia
elegant, moderna i estilitzada. Amb il·luminació full led, parabrisa ajustable, con-
trol de tracció, accés sense clau, cinc anys de garantia i un preu de 6.299 euros.

Kawasaki Z900 “50 Aniversari”

● Una de les novetats més esperades d’enguany, la Norden 901, és la primera
trail de Husqvarna. El fabricant d’origen suec ha creat una moto dinàmica i versà-
til, amb potència de sobres per viatjar i una gran capacitat per sortir de l’asfalt.

● NIU és el líder mundial d’escúters elèctrics, i el
MQi GT en versió L3 (125 cc) està dissenyat espe-
cíficament per al mercat europeu. És capaç d’asso-
lir els 100 km/h i té una autonomia de 75 km, amb
dues bateries extraïbles de càrrega ràpida.

GasGas TXT RacingMacbor Montana XR5NIU MQi GT Evo L3e
● La nau capitana de la marca de Rubí Macbor,
creada pels germans Bordoy, la Montana XR5, és
una trail mitjana (500 cc), polivalent i divertida,
que té de tot: injecció electrònica Bosch, frens Nis-
sin i suspensions regulables KYB, per 6.999 euros.

● Pes mínim, facilitat d’ús i rendiment alt són les
qualitats principals de la gamma 2022 de les Gas-
Gas TXT Racing de trial. Amb les quatre cilindrades
clàssiques de dos temps, 125, 250, 280 i 300 cc, la
marca gironina continua sent la referència.
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